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Quand on traverse le bourg de Monnaie, on ne garde
bien souvent que I'image fugitive d’un village-rue coupé
par une Nationale bruyante et passagére qui semble
avoir a tout jamais mis fin & la tranquillité de ce petit coin
de Touraine. Une route pourtant ancienne puisqu’a |'épo-
que romaine existaient déja deux voies reliant Paris (Lute-
cia) a Tours {Caesarodunum) ; I'une passait par Orléans
et la Loire, |'autre, moins fréquentée, par Yendéme, Vil-
lethiou, Sonnay (prés de Chéteau-Renault) et Monnaie.
Celle-ci suivait & peu prés la méme direction que la route
moderne de Paris & Tours, par Charires (actuelle RN 10),
et arrivait au Nord de Tours prés de Saint-Barthélémy
(quartier des Tourettes) o elle rejoignait les autres voies
de la Haute Touraine. La réunion de ces différentes rou-
tes en ce point précis s’expliquait par les difficultés que
présentait & cette époque la traversée de la Loire.
Monnaie a donc été trés t6t une zone de passage, ancien-
neté a mettre en relation avec celle de son église, une des
plus vieilles de Touraine,

Nous avons toutefois bien
peu de renseignements
concernant cette voie et

frgien son évolution jusqu’au
Hree A

,.h:n']‘;u XVllle siécle, notamment
Honder pour la portion qui tra-

[ tagernifte

verse 'actuelle commune
de Monnaie. Difficile de
cennaitre son état, son
trafic, cu méme de savoir
N si Louis X, qui o effectué
Pk W de nombreux voyages en
: Touraine, I’a empruntée
lors du séjour qu'il fit &
Monnaie en décembre
1473. D'aprés certains
historiens, elle constituait,
dés le Moyen Age, un des
nombreux itinéraires fré-
quentés par les pélerins se
rendant & Saint-Jacques
de Compostelle. L'exis-
tence d’une maison dans
le centre bourg appelée
Fauberge Saint-Jacques
n‘est probablement pas
une coincidence. Cepen-
dant, & cefte époque et
jusqu’au XVIilI® siécle, cette route reste une voie secondaire
car la grande route de Paris & VEspagne ne passait en
fait pas par Tours, mais par Amboise, Loches, Ligueil, La
Haye-Descartes. La voie passant par Monnaie présentait
d'ailleurs un tracé sinueux, notamment entre Chéateau-
Renavlt et Tours. Les cartes de ’époque en témoignent,
notamment la célébre carte de Cassini qui reproduit assez
fidélement, avant 1789, la ligne empruntée par ce que
I’on appelle alors « le chemin de Yend&me » (voir carte) ;
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celvi-ci partait de Saint-Symphorien, face au vieux pont
du XlI¢ siécle, & I'emplacement de Vactuel Pont de Fil.
Encombré de moulins et de maisons, ¢’était alors le seul
ouvrage qui permettait de franchir la Loire au niveau de
Tours.

Ce chemin remontait le coteau de Saint-Barthélémy vers
le Nord et empruntait une direction qui se situe & I’Est de
Vactuelle RN 10 ; il passait en effet par l'important bois
de Chatenay, alors propriété des religieux de Marmou-
tier, disparu en grande partie avjourd’hui & la suite de
I’expansion de |’agglomération tourangelle et de la cons-
truction de I'aéroport de Saint-Symphorien ; il contour-
nait ensuite par I’Est la Grange de Meslay, longeait la
Bouquiniére, la Barre du Fresne pour rejoindre « Mon-
noye » & la Croix Poélon. La traversée du bourg s'effec-
tuait ensvite en descendant le coteau, au travers de
[“actuel lotissement HLM, pour rejoindre la rue du Plat
d’Etain qui était donc jusqu’a la fin du XVIII° siécle la route
de Paris en Espagne | On comprend, dans ces conditions,
pourquoi cet itinéraire était moins fréquenté que 'autre.
De plus, I'état de la route semblait peu satisfaisant.
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Ainsi en 1699, les « sieurs Trésoriers de France, généraux
des Finances et grands voyers en la généralité de Tours »
se plaignent « de ce que le grand chemin qui va de Cha-
teau-Renault et dans Monnoye en cette ville estait devenu
impraticable et si mauvais qu’il estait impossible de pou-
voir passer pour voiturer en cette ville les denrées néces-
saires au publique qui viennent par ce chemin... » Ils cons-
tatent que « il y avait le long et au milieu du dit chemin
plusieurs cheniaux, buissons et arbres qui par leurs ombra-
ges le rendaient humide et impraticable » {ADIL - H 233).

A cette époque seuls les abords des villes et leur fraver-
sée ont une chaussée pavée. Les autres portions sont sim-
plement empierrées, voire méme bien souvent en terrain
naturel,

Les routes sont mal entretenues car les travaux sont alors
effectués par les corvées auxquelles sont assujettis les
habitants des villages environnants. Ce systéme présente
bien des inconvénients :

- il est impopulaire car les paysans, qu’on envoie assez
loin de leur paroisse (3 lieues au moins), ne peuvent se
consacrer ¢ leurs propres travaux. |l faut compter aussi
avec les accidents, les pertes d’animaux de trait, de maté-
riel, et les vexations que leur font subir les piqueurs, per-
sonnes subalternes chargées de la surveillance du travail.

Et puis la corvée retombe sur les plus pauvres, les pro-
priétaires importants en étant exemptés.

Dans la Généralité de Tours, on compte au XVIII® siécle
150 000 & 200 000 corvéables travaillant 12 & 15 jours
par an. On comprend qu’ils travaillent « avec lenteur et
sans intérét ».

- Le travail est souvent mal fait car les corvéables ne con-
naissent pas les régles de construction des routes. De plus
les réparations ne sont faites que deux fois dans I'année,
avant et aprés 'hiver, c’est-a-dire lorsque les dégrada-
tions deviennent sensibles.

La construction des routes par corvée colte donc plus cher
que par le systéme des travaux a prix d'argent. |l faut
payer les salaires des piqueurs et fournir les outils. En con-
séquence, on se préoccupe de F'entretien des routes, mais
peu de |a construction de nouvelles.

Pourtant des changements importants vont intervenir &
partir dy milieu du XVill* siécle, notamment dans le réseau
routier situé av Nord de la Loire. Ils correspondent & la
nécessité d’établir de meilleures relations avec les provin-
ces voisines, et aussi @ la volonté de réaliser les grands
projets d'urbanisme qui concernent alors les principales
villes du royaume. Tours et la Touraine n’échappent pas
& la régle et les réalisations vont y étre facilitées par une
administration des Ponts et Chaussées bien formée, qui
se révéle vite trés efficace.

Dans chaque généralité est nommé un ingénieur en chef
placé sous les ordres de I’Intendant. Lui sont adjoints des
commis qui composent les bureaux des Ponts et Chaus-
sées. A Tours, I'intendant Du Cluzel leur impose de faire
au moins deux tournées par an sur toutes les routes prin-
cipales pour s’assurer du bon état de la chaussée ef con-
tréler la bonne exécution des ouvrages d'art.

Jusqu’au XVIiIe sigcle, lo technique de construction des

routes était encore rudimentaire. Les pierres, insuffisam-
ment écrasées, rendaient la chaussée cahotante.

Turgot va améliorer cette technique : on superpose plu-
sieurs couches de pierres de grosseurs différentes, d’abord
des pierres de gros calibre, sur lesquelles on étale des
pierres plus petites. Puis & la surface, on répand des cail-
loux. Les matériaux utilisés sont le plus souvent pris &
proximité.

Dés 1743, l'ingénieur en chef Bayeux, qui vient d’arriver
dans la Généralité de Tours souligne t'urgence de cons-
truire une nouvelle route royale de Paris & Tours passant
par Chartres et Vendéme. Elle présenterait 'avantage
déviter les crues de la Loire et de désenclaver des régions
encore mal desservies. Deux tracés sont alors envisagés,
I’'un par Montoire, |'autre par Chateau-Renault. C'est ce
dernier qui est refenu en 1754 car plus court et permet-
tant d’éviter le cours sinveux du Loir.

Ce projet en entraine un autre : celui de la construction,
a Tours, d’un nouveau pont sur la Loire, en aval du pre-
mier, face au point de convergence du nouveau réseau
routier au Nord de la ville.

Les travaux débutent en octobre 1765 et le nouvel
ouvrage sera terminé en 1779. La méme année, la Tran-
chée est percée dans son prolongement afin de gravir le
coteau et rejoindre la nouvelle voie.

En 1767, la route est déja bien avancée enire Chartres
et Vendéme, mais il reste encore a construire les 14 lieves
qui séparent cette derniére de Tours. Le projet, en effet,
ne fait pas I'unanimité ; il rencontre des obstacles, notam-
ment I'opposition de villes comme Amboise et Orléans qui
pensent que la nouvelle route risque de concurrencer leur
propre trafic. Craintes entretenues par le duc d’Orléans
lui-méme qui préléve sa quote-part sur le commerce local.
Ce dernier parvient & retarder le financement de la route,
et, en 1768, les travaux sont suspendus pour plusieurs
années. C'est en juin 1780 que Necker décidera son pro-
longement jusqu’a Chateau-Renault, mais la Révolution
arréte d nouveav les travaux. De plus, certains passages
escarpés s'avérent difficiles & réaliser, notamment la des-
cente de la route de Paris dans la vallée de la Brenne,
prés de Chéteau-Renault, et la Grand Vallée, prés de Vil-
ledomer. Par contre, le troncon Monnaie - Tours, beau-
coup plus plat, noffre pas d’obstacles majeurs ; la nou-

. Monnaie: - Reuls de Foles;
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velle route y est tracée au cordeau jusqu’d la Tranchée
{la carte de Cassini figure déja son tracé représenté par
2 traits paralléles et rectilignes). L'ensemble sera entié-
rement ouvert au trafic & la fin du Premier Empire, aprés
1é is'y étai bourbé en 1809 d
gue Napoléon, qui s’y était embourbé en pendant
I'expédition d'Espagne, eut ordonné son ach&vement. La
construction avra donc duré prés de 50 ans.

A Monnaie, le percement de la nouvelle route va com-
plétement bouleverser la vie du bourg en déplacant son
centre de gravité, jusque-la situé dans le bas-bourg,
autour de I’église. Dés le début du XIX® siécle, de nouvel-
les maisons vont s’édifier le long de ce nouvel axe, abri-
tant quantité de petites boutiques vivant essentiellement
de la route : ateliers de charrons, de bourreliers, mais
aussi auberges et relais de poste. Le maitre de la poste
aux chevaux lvi-méme vient s’établir sur la grande route
de Paris en Espagne. En 1823, il emploie trois postillons
et assure le service des estafettes (courrier & cheval) entre
Tours et Chateau-Renavlt. De nouvelles activités se créent
donc et la population augmente considérablement puis-
que le nombre d’habitants double en un siécle.

Au XIX¢ sigcle, I’entretien des routes s’organise. La cor-
vée a été supprimée en 1786 et le travail est assuré par
les cantonniers. En 1831, M. de Lonlay, propriétaire &

« Monnaye » est nommé « Commissaire-voyer pour la sur-
veillance des routes et parties cy-apres désignées : Route
royale N° 10 de Paris & Bayonne pour une partie com-
prise entre Tours et Monnaie ». Il est en particulier chargé
de la surveillance des cantonniers. Ces derniers doivent
suivre un réglement trés sévére. « lls doivent obéissance,
pour tout ce qui a rapport & leur service, aux ingénieurs,
conducteurs, et autres agents de |'administration des Ponts
et Chaussées ». lls portent un uniforme : « veste de drap
bleu » et « chapeau de cuir » sur lequel est inscrit le mot
« Cantonnier ». Chaque cantonnier doit se munir, & ses
frais, de : « une brouette, une pelle en fer, une pelle en
bois, un outil dit ““tournée’’, formant pioche d'un c6té et
pic de I'autre, un rabot de fer, un rabot de bois, un rateau
de fer, une pince en fer, une masse en fer, un cordeau de
20 métres »,

Progressivement, I’état de la route s’améliore. Les trot-
toirs apparaissent dans la traversée de Monnaie entre
1903 et 1907. La chaussée sera par la suite macadami-
sée entre les deux guerres. Il faudra attendre les années
70 pour que les trottoirs soient a leur tour goudronnés,
la Route Nationale prenant alors I'aspect qu'elle a
avjourd’hui.
Claude Delage
Jacqueline Verger

Mennoie (L-el-i.
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